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Gegmisten gilinlimiize teknolojinin gelismesiyle havacilik sektoriine olan giiven artmistir. Bu
gliven ise havacilik faaliyetlerine olan taleplerin yildan yila artmasina yol agmistir. Boyle bir
durumda, havacilik faaliyetlerinin gergeklestirilmesi i¢in ihtiya¢ duyulan havalimanlari ¢ok daha
onemli bir hale gelmistir. Havalimanlarinin sahip oldugu kapasite problemi ve talebin yildan yila
siddetli artisindan kaynakli olarak amfibik, egitim ve 0&zel jet kategorisindeki ugaklarin
havalimaninda ihtiyag duydugu parklandirma talebi (yatiya kalma), yaz aylar1 gibi turizm
faaliyetlerinin arttig1 déonemlerde karsilanamamaktadir. Bu soruna yeni bir havalimani insasi

Ugus Mekanigi, alternatif ¢6zlim olarak diisiiniilsede, yliksek finansman ve arazi ihtiyacindan dolay1 bu alternatif
Ugus Performansi ¢ogu zaman uygulanamamaktadir. Bu ¢alisma ise bu sorunun ¢dziimii i¢in daha az maliyet ve
Ugus Planlama daha az arazi ihtiyaci duyan farkli bir tasarim sunmaktadir.
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With the development of technology from the past to the present, confidence in the aviation
sector has increased. This confidence has led to rise in the demands on aviation activities year by
year. In such a case, the airports needed for the applying of aviation activities have become much
more important. Due to the capacity problem of airports and the significant increase in demand
from year to year, the parking demand required by amphibious, training and private jet aircraft at
the airport cannot be met during periods of increased tourism activities such as summer months.
Although the construction of a new airport is considered as an alternative solution to this
problem, this alternative is often not applicable due to the high need for financing and terrain.
This study presents a different design that requires less cost and less terrain to solve this problem.

Atif/Citation:

“This article is licensed under a Creative Commons Attribution-NonCommercial 4.0 International License (CC BY-NC 4.0)”

[XoleH

ASREL


mailto:furkan.polat0000@gmail.com
https://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/

Yeni Nesil Havalimani Tasarimm

GIRIS

Havacilik tarihine, Wright Kardeslerin 17 Aralik 1903’te ilk havadan agir motorlu ugus denemelerinden
ginimize kadar baktigimizda, havacilik sektoriiniin tahmin edilemez oranda gelistigini gorebiliriz.
Baglarda tahtadan ve kanvas kumastan Uretilen ucaklar, glinimizde daha dayanikli komponentlerle
Uretilmektedir. Havacilik sektoriindeki bu gelisim, ge¢misten glinimize teknoloji ile paralel bir sekilde
gelmistir ve hala paralel bir sekilde gelismeye devam etmektedir. Havacilik alaninin teknoloji ile
gelismesiyle insanlarin havaciliga olan ilgisi ve giveni artmistir. Bu giiven beraberinde talebi getirmistir.
Olusan bu talep ise deniz tasimaciligi ve kara tasimaciligi  gibi modlarin yaninda yeni bir tasimacilik modu
olan hava tasimaciligini getirmistir. “Hava tasimaciligi insanlarin, yikin (kargonun) ve postanin yer ve zaman
faydasi saglayacak sekilde, bir hava araci ile havadan yer degistirmesi olarak tanimlanabilir. Baska bir ifade
ile insanlarin velveya yukin bir hava araci ile yer degistirmesi faaliyeti hava tasimaciligi hizmeti sayesinde
mimkin olur.””(Gerede Ender,2002:9 SHGM Havayolu Tasimaciligi ve Ekonomik Duzenlemeler Teori ve

Tiirkiye Uygulamast)

Hava tasimaciliginda rol alan kurum ve kuruluglara genel olarak baktigimizda; havayollari, hava taksi,
genel havacilik ve balon isletmeleri olarak ayirabiliriz. Bu kurum ve kuruluslar kendi iglerinde de kér amaci
giden ve kar amaci1 gitmeyen olarak ayrilmaktadir. Ornegin havayollar1 farkl filo yapilariyla sunduklari
tasimacilik hizmetini kar amaciyla yaparken, bazi kamu kuruluslar1 amfibik tlriinde olan yangin séndiirme
ucaklariyla kar amaci giitmeden kamu hizmeti vermektedir. Bunlarin yaninda ugus akademilerinin egitim

amactyla verdigi hizmetleri de sdyleyebiliriz.

Havacilik sektérliinde, verilen hizmetlerin ve ulasilmak istenen amaglarin (k&r amaci, egitim, kamu vb.)
birbirlerinden farkli olmasi, havacilik sektortini bir yandan komplike bir hale getirmistir bir yandan da
sektore duyulan talebi artmustir. Farkli amagclara ihtiya¢ duyularak olusan bu talep, bazi zamanlarda
kargilanmakta bazi zamanlarda ise kargilanamamaktadir. Bunun en 6nemli nedenlerinden birisi havacilik
faaliyetleri icin ev sahipligi yapan havalimanlaridir. Havalimanlari;; hava araglarinin inis ve kalkis
yapabilmesi, bakim ihtiyaclarin1 giderebilmesi ve yolcu-ylk alimlari gibi faaliyetlerin gergeklestirilmesi igin
gerekli altyapr tesisleridir. Bu tesisler bulundugu bdlge, donatildigi teknoloji, sahip oldugu kapasite gibi

faktorlerle iligkili olarak birbirinden farklilik gdstermektedir.
HAVALIMANI KAPASITESI

Havalimanlarinin sundugu altyap: ve hizmeti inceledigimizde, diger isletmeler gibi belirli bir kapasiteye
sahip oldugunu sdyleyebiliriz. Basit bir sekilde, bir isletmenin sahip oldugu kapasitenin tanimim yapacak
olursak; “Isletmenin belirli bir sire icerisinde mevcut Gretim faktorlerini rasyonel bicimde kullanarak
meydana  getirebilecegi (retim miktaridir.” (Bulut Atil Zeki,2004:80 Isletmeler Ag¢isindan Kapasite
Planlamas1 ve Kapasite Planlamasina Etki Eden Faktorler) Havalimanlari agisindan kapasite,
havalimanlarinda verilen hizmetlerin belirli  bir siire icerisinde sunulabilecegi simirdir diyebiliriz. Fakat

havalimanlarinda tek bir kapasiteden bahsetmek s6z konusu olamaz. Ornegin; pist kapasitesi, terminal
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kapasitesi, apron park kapasitesi vb. Bu kapasiteler yaz aylart gibi turizm faaliyetlerinin arttig
donemlerde havacilik faaliyetlerine duyulan talepleri tam anlamiyla karsilayamamaktadir.

Bdylesi bir durumda, havacilik sektdriinde rol alan kurum ve kuruluslar sahip oldugu ucak sayilarini
daha da arttirarak bu talebe karsilik vermek isteseler de durumun havalimani kapasitesinden kaynakli
olmasindan dolay: talepler karsiliksiz kalarak havacilik faaliyetleri daha da sikisik bir hale gelmistir.
Talebin ve ucak sayisinin bdyle katlanarak arttigi ve kapasitenin yetisemedigi durumlarda, ilk akla gelen
yeni birhavalimaniihtiyaci olsa da havalimanlarinin ylksek finansman ve yer ihtiyaci dolayistyla bu sorun

¢ogu zaman ¢Ozilemeyip goz ard1 edilmektedir.

BULGULAR
Bahsedilen duruma iliskin olarak yillara gore yolcu trafik grafigi, simiflarina gore kiresel ugak sayisi
tahmini ve bolgelere gore ortalama havalimani proje maliyetleri incelenmistir ve sirasiyla Sekil 1,2 ve

3’de gosterilmistir.
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Sekil 1. Yi/lara Gore Yolcu Trafik Grafigi
Kaynak: The World of Air Transport Report in 2019 ICAO
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Ucak sayisli 36,570
27.884 S Turboprob ucaklar
= Bolgesel |etler
- Genig gvde
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Sekil 2. Siniflarina Gore Kiresel Ugak Sayis: Tahmini
Kaynak: Oliver Wyman Anaizi
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Her Proje icin Ortalama Maliyet (USD)

Asva Pasifik 808.7
Kuzey Amerika 750.0
Orta Dogu 338.9

Afrika 666.7
Toplam Ortalama 616.1

Sekil 3. Bolgelere Gore Ortalama Havaliman: Proje Maliyetleri
Kaynak: CAPA Airport Constrauction Database

KUCUK GOVDE KATEGORISINDEKiI UCAKLAR iCIN OLUSAN APRON PARKI SORUNU

Havaliman1 kapasitesinin biytuk bir kismin1 ¢ogu zaman havayollar1 kullanmaktadir. Bu durum,
havayollarinin yilksek cesitlilik iceren filo yapisindan dolayr kaynaklanmaktir ve amfibik, egitim ve ozel
ucaklar gibi daha kicuk govdeli ucaklarla yapilan faaliyetlere ¢ogu zaman yer birakmamaktadir. Boylece
havayollarimin ~ gergeklestirdigi faaliyetlerin disindaki havacilik faaliyetleri nispeten kisitlanmus hale
gelmektedir. Bu kisitlamalardan  biri ise amfibik, egitim ve 0zel jet kategorisindeki ucaklar igin apron parki
sorunudur. Ornegin turizm amagh gelip, havalimaninda belirli bir siire yatiya kalacak kiglk gévdeli bir
Ozel jetin talepde bulunmak istedigi havalimaninin park apronunda yer bulamamasi ve daha uzakta bulunan
bagka bir havalimanmna yonlendirilmesini soyleyebiliriz. Benzer bir durum yangmn sdndirme, arama
kurtarma gibi faaliyetler icin kullanilan amfibik ucaklarin ve ugus okullarinda egitim amagli kullanilan
kicuk gbvdeli ucaklar icinde gecerlidir. Bahsedilen bu sorunun havacilik faaliyetlerine olan etkilerine
baktigimizda; kigik govdeli olan 0zel jet, amfibik veya egitim tlrlindeki ugaklarinin talep ettigi
destinasyonunun haricinde baska bir havalimanina yonlendirilmesi fazladan yakat tliketimine neden olacak ve
bu durumda talep sahibi igin maliyetleri arttiracaktir. Ayrica park talebi edilen havalimaninda pist, apron
gibi altyap: kullanimindan gelir elde eden kurulusun ve ugak temizligi, ucak mihdrleme, yolcu indirme-
bindirme, bagaj yikleme-bosaltma gibi hizmetleri sunan yer hizmeti kuruluslarin da gelir kaybetmesine yol

acgacaktir.

Sonug olarak her agidan maliyete sahip olan havacilik faaliyetlerinin daha fazla maliyete yol agmasi ve bazi
kuruluslarinda gelir elde edememesi her agidan istenilmeyen bir durumdur. Bunlara ek olarak, ugagmn
rotasinin  uzamasiyla tiketilen yakit miktarina paralel olarak atmosfere salinan karbon emisyonunun da
arttigim1 séyleyebiliriz.  Bu durum cevreye verilen zararn etkisini daha da arttiracaktir. S0z edilen
havalimanlar1 yaz aylart gibi turizm faaliyetlerinin arttig1 ddnemlerde kapasite sinirina yaklasan, genislemesi

daha fazla mimkun olmayan ve bulundugu konum dolayistyla ¢ok talep géren havalimanlaridir.
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APRON PARKI SORUNU iCiN ONERILEN CALISMA

Caligmanin adi, Yeni Nesil Havalimani1 Tasarimi’dir. Bu ¢alismanin sunulma gerekgesi hava tasimaciligina
kars1 olusan; egitim, kamu ve kisisel amach talebin katlanarak artmasiyla amfibik, egitim ve Ozel jetlerin
yaz donemi gibi turizm amach faaliyetlerin artmis oldugu yogun zamanlarda, havalimanlarinda park
yeri  bulamamasidir. Tasarim su sekildedir: Park halinde veya hangarda yatiya kalan u¢agin bulundugu
zeminin, bir ¢esit asansor (platform) sistemi araciligiyla zeminin altina insa edilecek olan bir alana
indirilmesidir. Bu alan lzerinde birden fazla ugak park halinde olacaktir. Kullanilmak istenen ugak alanin
360 derecelik hareketiyle platformun hizasina denk getirilip, bir bitln olan alandan ayrilacaktir ve rayli
sistemle asansorun igine girecektir. Daha sonra asansor araciligiyla ylzeye ¢ikarilmasi saglanacaktir.
Boylelikle havalimani ylizeyinde sadece bir ucagin kaplayacagi alanin altina birden fazlan ugak sigdirilmisg
olacaktir. Bu tasarimdaki ama¢ havalimaninda olusan park yeri sorununu azaltmak icin apron parki

kapasitesinin artirimint saglamaktir.

A. Tasarimin Taslak Cizimi

T

HAVALIMANI APRON YUZEYININ ALTI

LLE

— ASansor
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Rayl sistem

Sekil 4. Tasarimin Genel Goriinim(

Sekil 4’de g¢alisgmanin tanitiminda yer alan, zeminin altina insa edilecek alanin sol-Ust bakis agisiyla
gosterimi yer verilmistir. Cizimin sol kenarinda kalan metalik cisim, u¢agin yiizeye ¢ikartilmasini saglayacak
olan asansori temsil etmektedir. Ucaklarin altindaki dairesel alan ise 360 derece hareket edebilen bir
platformdur.
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Rayli sistem

Sekil 5. Tasarimdaki Unsurlar Sekil 6. Ucagin Rayli Sistemle Taginmast

Sekil 5. ve 6. sag-Ust bakis agistyla asansoriin giris kismuni ve ugaklarin stinde bulundugu 360 derece
dénme hareketine sahip olan zemini gostermektedir. Ray sistemi ise yukari g¢ikartilmak istenen ugagi,

asansorin i¢c kismma tagimmasini saglamaktadir.

Sekil 7. U¢agin Asansore Tasimmis Hali
Sekil 7°de yukari ¢ikartilmak istenen ugagin asansore tasinmis hali gosterilmektedir.

~

Sekil 8. Tasarimdaki Surecin Sonu
Sekil 8’de asansorun yukari dogru hareketi ile ylzeye c¢ikartilmak istenen ugagin havalimani ylizeyine

ulasmis hali gosterilmektedir. Sekillerde kirmizi renkte gosterilen ucak tipi egitim, amfibik ve 6zel jet
kategorisinde olan biitiin  kiigiik gévdeli ugaklar1 kapsamaktadir.
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B. Tasarimin Faydalari
Bu tasarim sayesinde elde edilmesi 6n goriilen faydalar su sekildedir:
1. Havalimani park kapasitesi arttirilabilir.
2. Park halindeki bir ugag kot hava kosullarindan muhafaza ederek ¢iirime ve paslanmasi azaltilabilir.

3. Park talep sahibinin baska bir havalimanina yonlendirilmesinden kaynakli olarak artan yakit

tlketimini engelleyerek cevreye salman karbon emisyonunu azaltabilir.

4, Havalimaninda faaliyet gosteren kuruluslarin diger havalimaninda faaliyet gosteren kuruluslara elde

edecegi talebi kaptirmasini engelleyebilir.
5. Talep sahiplerinin memnuniyetsizligini

engelleyebilir. 6.Yeni istihdam olanaklar1 acabilir.

SONUC
Bu tasarim nihai ama¢ olan egitim, amfibik ve 0zel jet kategorisindeki kiclik govdeli ucaklar igin

havalimanlarindaki park kapasitesini arttirmis olacaktir. Bu ama¢ dogrultusunda, yeni bir havalimani
yatinm maliyetinden ¢ok daha az bir maliyetle bu ¢ikti elde edilmis olacaktir. Bu tasarim havacilik

sektdriindeki inovasyonu arttirmak ve sektorin gelisiminde katkida bulunmak igin hazirlanmistir

KAYNAKCA

Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilati, The World of Air Transport Report in 2019 ICAO

Gerede Ender,2002:9 SHGM Havayolu Tasimacilig1 ve Ekonomik Diizenlemeler Teori ve TUrkiye
Uygulamas1 Bulut At1l Zeki,2004:80 Isletmeler A¢isindan Kapasite Planlamas1 ve Kapasite Planlamasina
Etki Eden Faktdrler CAPA Airport Constrauction Database

Oliver Wyman Analysis (https://www.oliverwyman.com/our-expertise/insights/2021/jan/global-fleet-and-
mro- market-forecast-2021-2031.html)
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